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港口行业 2026 年二季度信用风险回顾及三季度展望—

—增速放缓，提质进阶 

公用一部  羊汝鸣 胡琳娜 李旭华                                 2026 年 7 月 14 日 

 

摘要 

2026 年二季度，我国港口运行整体稳健，增速较一季度有所放缓；霍尔木兹海峡通航秩

序于 6月阶段性修复后，7月初再度恶化，地缘风险回升，但预计对我国港口经营冲击整体

可控；美国关税政策进入新旧框架交替的关键窗口期，对国际贸易及港口货量预期形成持续

扰动；行业运价指数整体上行；二季度港口债券发行规模同比增长，融资成本基本稳定，行

业信用基本面保持稳定。 

展望 2026 年三季度，港口行业将继续维持稳健运行，行业基础设施转型升级提速，建

议持续关注美国关税政策落地节奏及国际冲突对外部环境及港口经营的传导效应。 
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正文 

一、行业供给能力分析 

1.1 港口吞吐量分析 

2026 年 1～5 月，我国港口运行整体稳健，增速较 1～2 月有所放缓。2026 年 1～5 月，我

国港口完成货物吞吐量 75.1 亿吨，同比增长 2.2%，增速整体较 1～2 月的 7.2%有所放缓，其

中，外贸吞吐量同比增长 4.4%；完成集装箱吞吐量 1.5 亿标箱，同比增长 6.3%，头部港口货

物吞吐量及集装箱吞吐量体量依旧稳居行业前列，但增长动能分化加剧。其中，深圳港货物吞

吐量同比增速维持高位，主要系外贸订单韧性较强、各港区作业效率优化与差异化货种经营等

利好支撑；河北省港口集装箱吞吐量同比增速整体较高，主要受益于省级“十五五”规划助力

集装箱运输发展、海铁联运能力提高等。 
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图 1  2026 年 1～5 月全国主要港口货物和集装箱吞吐量及同比变化情况 

  

数据来源：交通运输部官网，大公国际整理 

从区域布局看，二季度沿海港口增长优势凸显。沿海港口凭借密集的国际航线网络和强大

的装卸能力，依旧是联结全球供应链的主通道，并依托机电、光伏等高附加值货源优化业务结

构，持续提质增效；内河港口受流域汛期通航管控、上游原材料运输需求降温影响，短期增长

放缓，但依托国家级水运政策红利和干线航道网络升级，仍是服务国内大循环、压降区域物流

成本的重要载体。2026 年 1～5 月，内河港口合计完成货物吞吐量 26.4 亿吨，同比增长 0.2%，

增速显著低于沿海港口的 3.4%。 

1.2 港口建设投资分析 

“十四五”期间港口建设取得良好成果，2026 年 1～5 月，全国交通固定资产投资整体承

压回落，水运投资韧性凸显，重大港口基建项目有序落地。交通运输部官网数据显示，2026 年

1～5 月全国公路水路固定资产投资完成 8,662 亿元，同比下降 8.6%，其中，水运建设完成投

资 865 亿元，同比下降 0.6%。从各区域及各港投资看，2026 年以来，深圳市盐田港东港区升

级改造工程、大鹏港区LNG配套码头项目稳步施工；宁波港1～5月累计完成港航建设投资37.6

亿元，同比增长 18.4%；内河水运方面，安徽芜湖港裕溪口港区散货泊位扩建工程 5月完成主

体结构施工，新建 2 个 5000 吨级内河通用泊位，岸线长度 342 米，年设计吞吐量 450 万吨，

计划 2026 年末投运；总体而言，2026 年 1～5 月我国水运投资韧性凸显，码头智能化改造、

内河干线航道整治为现阶段核心投资方向。 

根据 2026 年 6 月国务院新闻办公室新闻发布会，“十四五”期间，全国万吨级及以上泊

位新增 469 个，目前达到 3,061 个，环渤海、长三角、粤港澳三大世界级港口群基本建成；全

国已建成投运自动化码头 60 座，其中自动化集装箱码头 30 座，占全球总量 27%。预计“十五

五”时期，全国水运行业将进入打造世界一流港口跃升期、强化内河水运体系联通攻坚期、建

设国际海运安全发展体系关键期的现代化发展新阶段。 
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1.3 港口经营韧性评估 

2026 年 7 月以来，霍尔木兹海峡局势再度恶化，前期缓释的航运梗阻压力重新抬升，外

部冲突扰动对我国港口经营的冲击虽整体可控，但需密切关注后续演变及对三季度航运格局

的传导效应；同时需关注三季度美国关税政策调整对国际贸易的影响。 

2026 年二季度末，霍尔木兹海峡局势动荡。2026 年 6 月，美伊达成临时通航共识，伊朗

正式发布公告放开霍尔木兹海峡全域通航，设置 60 天常态化通航过渡期；霍尔木兹海峡通航

一度逐步恢复。然而，6月末以来海峡周边接连发生商船遇袭事件，根据新华社消息，伊朗官

方于 7月 12 日宣布，霍尔木兹海峡目前无法通行。 

对我国港口而言，本轮霍尔木兹海峡再度关闭的直接影响有限，但间接扰动仍需关注。海

峡封锁将迫使更多亚欧航线船舶继续绕行好望角，进一步消耗全球有效运力、延长航程周期，

对港口船期安排与作业调度形成持续扰动；波斯湾航线运价波动亦可能阶段性影响部分港口的

外贸箱量结构。整体而言，中东航线在我国港口吞吐量中占比有限，且我国沿海港口航线网络

多元、基础设施完善，具备较强的风险缓冲能力，相关事项对国内港口经营冲击整体可控。 

美国关税政策的调整同样构成二季度外部环境的重要变量。2026 年 3 月以来，美国贸易

代表办公室（USTR）对多个经济体启动多轮 301 调查，并提出加征 301 关税的拟议方案，同时

依据《1974 年贸易法》第 122 条加征的 10%临时附加关税将于 2026 年 7 月 24 日到期，美国关

税政策或将有所调整，将对国际贸易及港口货量预期形成持续扰动。 

展望三季度，霍尔木兹海峡短期内恢复通航的可能性较低，美伊双方军事对抗仍在持续。

绕行好望角将继续成为亚欧航线的主流选择，全球有效运力持续承压，运价或维持高位震荡。

港口需持续优化航线调度机制，拓展多元外贸货源，完善极端场景作业应急预案，夯实港口经

营抗风险韧性。同时，需密切关注三季度美国关税政策调整的落地节奏与执行细则，及其对中

美航线货量与港口吞吐量的传导效应。 

二、行业需求匹配能力分析 

2.1 宏观贸易格局分析 

2026 年 1～5 月，我国货物贸易进出口维持稳健扩容态势，出口产品结构持续优化，为二

季度港口吞吐量提供稳健支撑。据海关总署统计，2026 年 1～5 月，我国货物贸易进出口总值

折合 2.98 万亿美元，同比增长 19.2%。其中，出口 1.71 万亿美元，同比增长 15.5%；进口 1.26

万亿美元，同比增长 24.5%。从结构看，进口规模创历史同期新高，出口结构持续优化，1～5

月，机电产品出口同比增长 18.4%1，集成电路出口表现强劲，电动汽车、锂电池、光伏等“新

                                                             
1
 数据口径为人民币元，数据来源：https://www.gov.cn/zhengce/jiedu/tujie/202606/content_7071661.htm。 
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三样”产品持续领跑全球。整体而言，受益于国内制造业产能释放、绿色高端产品海外需求旺

盛、共建“一带一路”贸易深耕，外贸基本面韧性犹在，持续保障港口货源供给稳定。 

图 2  近年来我国进出口金额累计值及进口金额、出口金额同比变化 

 
数据来源：Wind，大公国际整理 

分市场来看，外贸伙伴结构持续优化，新兴市场贸易贡献度抬升，对美贸易跌幅收窄。2026

年 1～5 月，我国与东盟贸易总值为 3,214.7 亿美元，同比增长 16.6%；与欧盟贸易总值为

2,862.1 亿美元，同比增长 10.2%；与共建“一带一路”国家贸易总值同比增长 17.2%；与美国

贸易总值同比下降 4.3%，降幅较一季度收窄。整体来看，欧美传统外贸市场需求走弱、增速降

温，东盟、中东、拉美等新兴市场贸易体量稳步扩张，叠加高端制造、新能源产品出口增量放

量，进一步夯实贸易多元化格局，有效平滑单一市场波动带来的货源冲击。 

图 3  我国对共建“一带一路”国家、东盟进出口情况 

 

 

数据来源：Wind，大公国际整理 
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2.2 行业供需平衡分析 

2026 年二季度，全球主要集装箱航线供需格局修复回暖，运力供给有所回升。2026 年二

季度，跨太平洋航线伴随美国关税政策调整预期驱动，货量回暖带动运力利用率稳步抬升，从

二季度初约 53 万 TEU 回升至约 57 万 TEU，运力整体回升；欧洲航线受霍尔木兹海峡通航情况

变动影响，少量船舶取消绕行好望角航线，航程缩短释放闲置运力，同时受益于新船交付及航

运公司运力部署调整，市场运力供给有所回升；跨大西洋航线依旧维持供给充裕但需求偏弱格

局。 

图 4  各航线集装箱船运力指数 

 

数据来源：Wind，大公国际整理 

2026 年二季度，全球航运运价走势分化：干散货运价指数冲高回落，出口集运受地缘扰

动叠加美国关税不确定性因素影响，运价指数持续推升。据上海航运交易所披露，二季度干散

货运价指数冲高回落，中枢上移，主要受益于铁矿石、粮食、铝土矿等贸易均较为强劲，需求

上涨，季度末受制于海外基建需求回落、铁矿石远洋采购降温，叠加全球散货新船集中交付，

运力过剩压制运价上行空间。同期，国内内河、沿海集装箱运价指数稳步上行，呈季节性旺季

走势，主要受益于夏季基建开工提速、农资与建材运输需求放量、物流链条复工趋于饱和。二

季度出口集装箱运价指数持续推升，主要受地缘扰动且美国关税政策不确定性因素影响。展望

三季度，需重点关注全球新船交付节奏、美国关税政策落地节奏对跨太平洋航线货量的后续影

响等。 
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图 5  散货指数、CCFI 综合及各航线出口集装箱运价指数以及内贸集装箱相关运价指数 

  

 

数据来源：Wind，大公国际整理 

三、行业产业链地位分析 

详见《大公国际：2026 年港口行业信用风险展望》 

四、行业政策导向分析 

中央层面，国家新一轮补链强链提升行动正式启动，推动港口多式联运能力建设和集疏运

体系完善。2026 年 4 月，财政部、交通运输部印发《关于支持新一轮国家综合货运枢纽补链

强链提升行动的通知》，同时，交通运输部和财政部、国家铁路局、中国民航局、国家邮政局

联合印发实施指南，部署自 2026 年起，用 3 年时间支持 30 个左右城市，实施新一轮补链强

链，增强对国家战略支撑保障，聚焦粮食、能源、矿产资源、先进制造等重点货类贸易运输需

求，完善综合货运枢纽布局和功能；围绕主要港口、重点内陆港等主要货运节点，“一点一策”

完善多式联运设施体系；提升枢纽城市枢纽功能，增强集聚辐射能级；以存量设施更新、提质、

增效为主，注重通过数智化和绿色化手段提升服务质效。2026 年 5 月，交通运输部等八部门

印发《实施多式联运攻坚 打通堵点卡点行动方案（2026-2030 年）》，提出力争用 5年左右时

间，推动 1,000 个左右主要货运节点提升多式联运功能，多式联运 1小时换装率超过 90%，沿

海港口多式联运港区铁路进港率达到 80%、长江干线主要港口实现铁路进港率 100%。 

https://www.dagongcredit.com/dggj/uploads/M00/01/09/CtwqcWmo1yqARw2jABPRJgbRF9c945.pdf
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地方层面，多地以港口群协同与港航贸一体化为主线，因地制宜推进世界级港口群建设。

2026 年 4 月，长三角四省（市）港口集团第二次联席会议在南京召开，审议通过《长三角四省

（市）港口集团联席会议 2026 年工作要点》，标志着长三角世界级港口群一体化治理体系进

入实质推进、重点突破的新阶段。2026 年 6 月，福建省印发《加快世界一流港口建设 推动港

航贸一体化发展的若干措施》，围绕基础设施、资源整合、多式联运、临港产业、营商环境五

大领域提出措施，推动全国首个“区港海铁联运”监管模式落地，目标打造联通两岸、对接长

三角和粤港澳大湾区、辐射中西部的现代化东南沿海港口群。河北省“十五五”规划提出，计

划实施 34 个重点港口项目，整体提升港口通过能力，拓展航线网络，推进铁水联运与腹地联

动，聚焦加快港口智慧绿色转型。 

五、行业信用评级情况分析 

4.1 发债规模、结构与主体级别分布 

2026 年二季度，港口行业发行债券规模同比增长，发债企业级别仍集中在 AAA。2026 年

二季度，根据 Wind 交通运输行业数据导出并筛选后，港口行业新发行债券共计 45 只，发行总

额 361.21 亿元，发行规模同比、环比均有所增长，发行主体级别分布于 AAA、AA+及 AA，主要

集中在 AAA，期限结构以 2～3年期为主；从债券种类看，中期票据规模占比较高。 

图 6  2026 年二季度港口行业新发行债券情况 

  

数据来源：Wind，大公国际整理 

4.2 发行成本和信用利差 

2026 年二季度，港口行业债券发行成本整体维持稳定，债券融资渠道畅通。2026 年二季

度，AAA 及 AA+级别主体的发行利率均值环比略有下降，整体维持稳定，发行利差基本维持稳

定。整体看，港口行业信用质量稳定，行业债券融资渠道畅通，信用风险较低。2026 年二季度

港口行业发债企业无级别调整情况。预计 2026 年三季度，我国港口行业信用风险仍可控。 
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表 1  2026 年二季度港口行业发行利率和利差统计情况 

行业 主体信用等级 
发行利率（%） 发行利差（BP） 

区间 均值 区间 均值 

港口 
AAA 1.32～2.32 1.67  15.40～79.84 35.19 

AA+ 1.43～2.93 2.02 25.41～129.80 66.27 

数据来源：iFind,大公国际整理 

六、风险回顾及展望 

2026 年二季度，港口行业在外部环境趋于缓和的背景下延续稳健运行态势，但增速较一

季度明显放缓。贸易伙伴多元化与出口结构升级为行业提供了韧性基础，东盟、共建“一带一

路”国家等新兴市场贸易体量稳步扩张。霍尔木兹海峡通航秩序于 6月阶段性修复后，7月初

再度急剧恶化，地缘风险卷土重来，但预计地缘扰动对我国港口经营冲击整体可控；美国关税

政策正处于新旧框架交替的关键窗口期，对国际贸易及港口货量预期形成持续扰动。 

展望 2026 年三季度，全国进出口产品结构调整及国内稳增长政策将继续支撑港口货物及

集装箱吞吐量实现温和增长；外部环境变量交织，不确定性依然存在，霍尔木兹海峡地缘风险

若持续，将继续扰动运价与船期，美国关税政策落地节奏与执行细则或将造成一定影响，但我

国主要港口基础设施完善、主要港口企业融资渠道通畅，国家实施综合货运枢纽补链强链提升

行动、多式联运攻坚行动方案、沿海港口群优化整合等政策，为行业注入长期动能。总体来看，

港口行业作为国家关键基础设施的地位不可替代，行业信用风险仍可控，整体表现将继续维持

稳定。 
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